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LOCOMOTORA N2 195 z 


obligaciones de la U.T.E. 
Suministros 


1) Carbón | E 
2) àgua S 
3) Aceites lubricantes ( los indicará la remesa) «A 
Aceite 40 para el movimiento 
Cilindrina para los cilindros 


----00000-=-=- 


Obligaciones del F.C.C. 





Reparaciones necesarias deben efectuarse en la remesa de 
Paso de los Toros (por cuenta del F.C.C.).- 


Revisación y control periódicos .- 


“Cuenta del kilometraje +.- 


Rincón del Bonete, 24 de octubre de 1951.- 







EXPEDIENTE _N?:48455.- 


INICIADO EN: Central Hidráulic a.- 
FECHA s 7 de Marzo de 1951.- 


S Ú N IT 9: 


Mili 


Estado de las llantas de la locomotora de Tráfico de la C% Hidráu- 


lica.- 


/[ttevideo, 20 de diciembre de 1951.- 
t 
R 51.- 384610.- 


l y VISTO nuevamente el presente expedientillo, relacio- 
$ nado con la adquisición a la Administración del Ferrocarril Cen- 
tral del Uruguay de seis llantas de acero destinadas a la locomo- 
tora que presta servicios entre Rincón del Bonete y Paso de los 
Tovs; 
F ATENTO a que por R 5l.- 82980, del 19 de octubre de 
| 1951, se acordó dejar en suspenso, por el momento, dichas gestio- 
nes de compra; y 
CONSIDERADOS los informes producidos por el Inge Jefe 
de Generación de Energía y Sub-Gerencia de Ejercicio de la Divi- 
sión Usinas, con fechas 3 y 12 de diciembre de 1951, respectiva- 
mente, el primero de los cuales en su parte esencial expresa que 
tel suscrito trató directamente con el señor Vicepresidente en 
ejercicio y a raíz de ello se tramitó la orden N* 380647, por la 
adquisición de estas llantas, las que se encuentran en Rincón del 
Bonete y resulta necesario resolver, si se devuelven o si se adap- 
tan a la locomotora", | 
EL DIRECTORIO RESUELVIS4 
--Que se proceda a la devolución de las referidas llantas.- 


= A los efectos que correspondan, vuelvas- 


Fdo. Argt? Mario Muccinelli.- 
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F EXPEDIENTE Ne 48455- 
echa 3 7 de marzo de 1951 
Iniciado en : Central Hidráulica 
A ASUNTO 
Estado de las llantas de la locomotora de trafico ə- 
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— Ráncón del Bonete, 7 de marzo de 1951 -.- > 
E ar Jefe Coordinador de Energía.- í 
ESTADO DE LA AS DE La IGCUNOZORA Di / y 
| El estado de las pestañas de las llan- : 


tas de la locomotora áe referencia, 88 precurio.- No se 
pueden tornear por Ser muy poco el espesor disponible.- z 
Tam. oco 38 dispone de otro juego de ruedas © 
llantas para recambio .- 
Estimo sería prudente cambiar las llantas a la 
brevedad posible».- 
Las medidas son + 


Interior de la llanta 85 ctas. con 70/m .- 
5 " pon pestaña 84 


Ancho de la llanta a. > 
Saluda 2 Vd. muy atte., 
RORERTO MAISONNAVE 


Ingeniero Aesidente 
Zentral Hidráulica 


Vuelva para que Se info me respecto al valor RE 
aproximado del material que Se solicita +-- | 


Ing. José E. Gil 








zincón del Bonete, 11 de mayo de 1951.- 
Sr. Jefe Coordinador de inergía 


Gúmpleme informar 8 Vä. quë, pese 
a todos los intentos hechos, ha sido imposible a ésta 
Sección, determinar 5 cuvtimar el valor de las llantas de 
referencia.- E 
Me permito reifar sobre el estado precasio 
de las que acualmente estén en uso, 10 que hace peligra* 
so el funcionamiento de la locomotora de tráfico.- 


Saluda a Vd. muy atte., 


ROBERTO prisONNave 
Ingensero fesidenta 
Central Hidráulica 





Rincón ¿el Bonete, 7 ds marze á4e 1951 ə- 





Br. Jefe Coordinador áe inergla.- 
LLANTAS DE La ICCUNUTURA DR TRAFICO» 
é 





ESTADO DELL 
El estado de ¿as pestañas de las ilan- 
tas de la ¿ocomotora áe referencia, +5 precurio.- No se 
pueien tormeal por ser muy poco el espesor 4isponible.- 
go de ruedas 0 


Tampoco 38 dispone de otro jue 


ligntss para recambio.- 


Sstino sería prudents cambiar las Jiantas a la 


brevedad posiblie.- 


Las medidas son > 
ms. con 7 m/m »- 


t e~ 


interior de la llanta 85 ct 
n n n pes taña 84 


áncho áe la llanta 13 o an 


Saluda a Vd. muy atte., 
ROBERTO MAISONNAVE 


ingeniero Residente 
Central Hidráulica 


t 
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cón del Bonete, 28 de junio de 1951.- 
r. Jefe Coordinador de ¿nergía 


Ref: LOCuMUuCION COLECTIVA ez 


A e 5 


El Sub-Jefe Administrativo informa sobre las 
condiciones del transporte ferroviario, entre rincón del 5onete y 
Paso de los Toros, a cargo de ésta Administración.+.- 


5e hace notar que, a las horas de entrada y salida del tra- 
bajo, se produce un movimiento de 130- pasajeros aproximadamente, lo 
que colma la capacidad disponible actualmente, de 120 pasajeros en- 
tre el vagón alquilado al F.C.C.y una chata de propiedad de U.i eie- 


Con el traslado de funcionarios a residir en Paso de los 
Foros, habrá que transportar unos 7é funcionarios más, lo que exi- 
girá agregar un vagón por los menos, a dichos trenes e- 


No disponiéndose, en el momento, đe ningún vagón apto para 
tal fín, nabría que encarar la posibilidad de arrendar otro vagón al 
F.C.C. o bien, carrozar dos chatas (de acuerdo con la capacidad) de 


propiedad de ésta Administración.+- 


La segunda selución, en las condiciones actuales, importa- 
ría unos dos meses de trabajo y un desembolso importante en mate- 
riales (aproximadamente $ 800.+-), por lo que, interín habría que 
arrendar otro vagón+- 


Conviene tener presente, que esos trenes arrastran además 
vagones de carga en ciertas oportunidades, Qe acuerdo con las nece- 
cidades de transporte de materiales, a Almacenes Generales y para 
Obras de Ingeniería Civil, etc;.- ; 


Por estas rqzones, aumentarán considerablemente las difi- 
cultades que surgen del estado precario de la locomotora en servi- 


cio activo+»- 


Esta según se ha informado por nota de fecha 7 de marzo 
del corriente (Expediente N* 48455) tiene las llantas peligrosa- 
mente desgastadas, necesitando además, una reparación general de 
importancia, cuya duración puede estimarse en una semana e- 


En cuanto a la otra locomotora, de trocha normal, que fue- 
ra retirada del servicio por la ex-Rione, para proceder a su repa- 
ración general, no considero ventajosa su reparación daúo su estado 
que exigiría los siguientes t5abajo0s: 


Bnllantado, cambio de muñequillas, reconstrucción de las 
cajas de cojinete y cojinetes de bielas, reconstrucción de cruce- 
tas cambio de paralelas, rectificación de cilindros y pistones, Cam- 
bio de aros, reconstrucción de vástagos, reconstrucciones de la ma- 
yor parte del mecanismo de distribución; cambio de tubos de humo, 
calafateado de la caldera, cambio de todas las juntas y guarnicio 
nes de prensa estopas, rectificación o cambio de asientos de todas 
las válvulas, etc., NO existiendo repuestos de la mayoría de las 
piezas a cambiar.- Además, la potencia deesta locomotora, no le 
permitiría arrastrar trenes de pasajeros de tres vagones .- 


$ Considero que la puesta en servicio de ésta locomotora, Se= 
ría sumamente oneroso.- 

En cuanto al servicio con el autovía, ha sido necesario 
aumentar de 6 a 8 el número de viajes, según se Gió cuenta en Opor- 
tunidad, con motivo đe la adopción del horario de 6 horas para el 
personal de guardia de Máquinas y Tablero+.- 


E A ss co ha paiido on moror e 








IT 
1 tenía de largo tiempo atrás, el bloque y B caja de cambios 
idos un. 


El personal de conductores del autovía y consistente de 3 ope- 
rarios, se ocupa del reabastecimiento revisación y reparaciones meno- 
res del vehículo entre viajes y además, cumple funciones de guarda en 
el tren, para el cobro de pasajes y mantenimien to del ordene- 


in estas condiciones, si se tiene en cueita los horarios que 
se áeben cumplir, dicho personal debe trabajar en tres turnos de 8 ho- 
ras diariamente, por lo que se hece necesario un relevante para los fe- 
riados, licencias, etco- 


No se puede contar, para ello, con el personal de maquinistas 
y foguistas del tren, consistente de cuatro operarios, los que, entre 
viajes, deben ocuparse en el reabastecimiento, revisación y preparación 
āe la locomotora, con lo que llenan sus horarios de trabajo normales e- 


s El estado de conservación de la vía es tambien precario necesi- 
tándose a juicio del suscripto una reparación urgente, por entrañar pe- 
ligro de accidentes.- 


Bn una inspección realizada por el »ub-Jefe Administrativo, el 
día 27 del cte., encotraron asentamientos , roturas de pernos de ecli- 
gas y torceduras de rieles en una extensión total de 7 km. aproximada- 
me nte.- 

La reparación insumiría 300 m? de balasto, unos 100 pernos de 
eclisa y 2000 horas-hombres de trabajo. Estas cantidades son sólo una 
primera aproximación estimativa.+- 


Esta Sección cuenta con una cuadrilla de: reparación de vías y 
caminos compuesta de un capataz y cuatro peones.- 


En esas condiciones, se tardaría unos 50 días hábiles en lle- 
var a cabo dicho trabaj0+.- 


| además, es necesarib reparar varios caminos de la población y 
predio, incluso destapar cunetas que insumirán, a la misma cuadrilla, 
unos 90 días en las condiciones actuales e- 


Estos trabajos deben realizarse aprovechando la época de llu- 
vias a fin de obtener buenos resultados .- 


y El suscripto estima que sería conveniente reforzar dicha cua- 
árilla con únos seis peones a los efectos de poder dar cumplimiento 
a dichos trabajos en un plazo razonables- 


- RESUME ON 


En resumen, con la adopción del nuevo horario de 6 horas, el 
traslado de funcionarios a residir en Paso de los Toros, y el estado 
de la vía y caminos, se plantean los siguientes problemas, que Se so- 
meten a su consideración.- 


1% aumento de la capacidad de los trenes al comienzo y termi- 
nación de la jornada, pasándose de 130 a 200 pasajeros por 
viaje.- ; 


22 reparación de la locomotora de servicio a fin de hacer fren 
te a la mayor carga a arrastrar,- refuerzo đe la cuadrilla 
đe reparación de vías y caminos con unos 6 peones.- 

3% provisión de un relevante conductor de autovía para relevo 

= en los días feriados, licencias etc. de los tres titulares. 


Saluda a Vd. muy atte. , 
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Rincón del Bonete, 28 đe junio de 1951.- 


eniero Residente. 
CUBECTIVA += 
Comunico a Vd. que, en la actualidad, viajan en el Tren, en 


Paso de los Taros y Rincón del Bonete, en las horas de entrađa y salidą 
trabajo, las siguientes personas» aproximadamente + 


Menctamsrios UI? == - *- “ARA * “ANA 99: 
Personal Bn. de Ing* HE De - - Mi + + + AS 6 

E A A A O 9 

i e T a -= -< “2.2 4 

n de Servicio (particularea)= = - - - -= 7“ “ ~ 6 
Proveedores- =- => “7 77“ A AA ul M 
Pasajeros particulares bmarigble)- - “AE. + 10 . 

Sub-Total: 130 


Ahora bien, de acuerdo con la R 51.- 77483 de fecha 9 de abril 
de 1951, que dispone el traslado a Paso de los Toros de unos 72 funcio- 
narios, y una vez que los mismos hayan dejado de vivir en Rincón del BƏ- 
nete, tendremos las siguientes Cifras? = == == = "Go" -130 


aanl eai 
Total3- - -~--~ ~ 202 


Los dos vagones que tenemos en uso en la actualidad son de una 
capacidad de 120 pasajeros e- 

por lo tabto, me permito sugerirle tanga a bien hacer notar los 
inconvenientes que puede traer aparejado ciertas dificultades que ya se pr 
sentan con la locomoción colectiva; más aún teniendo en cuenta el estado 
precario de la locomotora que tenemos en servicio; lo que fuera informado 
oportunamente , según nota de fecha 7 de marzo de 19514- 

Debemos agregar además, que el motor del autovía se encuentra 

en bastante mal estado.- 

A fín de ilustrar mejor sobre los servicios que Se cumplen en 
la actualidad, detallamos a continuación el Itinerario vigenté. 


Horas de Salidas+.- 


aeann e amaaa a e anana aa maa aeae eaaa a e 
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Ry Bonete _P.Toros Locomoción Cometido Específicos- 

5.00 5.30 Autovía Trae Guardias de léáquinas y Tablero. 

6.05 * 6.50 Tren * Funcionarios en general.Lleva Guard ias 

7.30 8 .00 P Lleva Serenos, Guardia Filtro, Colegiales 
y Liceal6s. 

11.00 11.30 Autov Ía Trae Guardias Máquinas y Tableros. 

12,05 12.35 n Lleva Guardias, trae Colegiales y Liceal: 

13.50 14,20 n Trae Serenos, Guardia Filtro y Controlis 

15.05 17.15 " " Guardias de Máquinas y Tablero. 

17.50 18.20 Tren Lleva funcionarios en general y Guardias 

20.30 — 22:30 autov Ía Trae Serenos, Guardia Filtro y €ontr olis 

23.05 23.35 a " Guardias de Máquinas y Tablero. 


R: a e "n n 4 1 i 
A A0 Lleva " t : s f’ 









tren realiza un recorrido de 72 kilómegros por día 
Autov ía " tt " "n 172 n " n 


TOTSL R&C RRIDO DIARIOS 244 KILOMETRO» 


ome a a E E S 


> tarea Se cumple con el siguiente personal; 

Para el Iren: K 
2 Maquinistas 
2 Foguistas. 


3 Choferes 


Teniendo eñ cuenta que los Choferes del Autovía están recargados de 
tareas, Sugiero la organización de tres turnos, que serian: 


1%) de la hora 5a la hora 13 
22) $" n" n 13 nn “u 9 
39) n " " 9 an " 5 
Para cumplir con regularidad, en lo que respecta a horas de trabajo, 


sería necesario disponer de otro Chofer reeplazante para trabajar los días 
que franqueen los titulares.- 


Serie A N2 5983885 A 








f 
| NUMERO DE EXPEDIENTE 


| 
| 
| 


| 
| 





Secretaría del Directorio Gerencia Administrativa 

















Rincón del Bonete, junio 20 de 195l.- 


ma VAN 


Sr. Ingeniero Residente. O 
+ 


j? 


REF: LOCOMOCION COLECTIVA +- 


Comnico a Vd. ques en la actualidad, via- 
jaen en el Tren, entre Paso de los Toros y Rincón del Bone- 
te, en las horas de entrada y salida del trabajo, las si- 
guientes personas, aproximadamente t 


i 
co 
©. 

















Tunéionarica Dl - === "0: 
Personal Bn. de Inge N% 3 - == == 7-77" 7 6 
"t de 19 Policia- = = = =- = = == = = = = = 2 
" Navegación Interior= =- = =- -= = ->= = 4 
n de Servicio (particularesj= = = = = = < -6 
proveeđores- - - - - =- =- - =- ga 7777777 3 
Pasajeros particulares (variab{€)r -~ ~ - - - a zl0 
N 130 PE 
Ahora bien, de acuerdo con Tap R 51.-77485 de 
fecha Y de abril de 1951, queydispone el tras- 
| lado a Paso de los Toros de uñog 72 funcionarios 
| y una vez que los mismos hayan. dejado ue vivir 
¡en Rincón del Bonete, tendremos las siguientes 
Carra A > AA o A. "o Te 
AS Totalt- - == - = UE 
pos, : e 
A EY 


Los dos vagones que tefrémos en uso en la actualidad son 
de una capacidad total de 120 pasajeros.- 

Por lo tanto, me permito sugerirle tenga a bien hacer no 
tar los inconvenientes que puede traer aparejado ciertas 
dificultades que ya Presentan con la locomoción colectiva 
ás aún teniendo en cuenta el estado precario de la loco- 
motora que tenemos en servicio; lo que fuera informado opbr- 
tunamente, según nota de febna 7 de marzo de 1951+- 

Debemos agregar además, que el motor del Autovía se en- 
, cuentra en bastante mal estado e- 

A fín de ilustrar mejor sobre los servicios que se cum- 
plen en la actualidad, detallamos a a el Itine- 
pato vigente: 





a n. 
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| Re Bonete Pe Toros  Locomoción _ Cometido Específico. 
5.00 5.30 Autovía Trae Guardias de Maq. y 

: Tablero.» 

| 6.05 6.50 Tren Trae fumc. en general. 

| y Lleva CuardiaSe 
7.30 8 .00 “ Lleva Serenos Guard. til 

a tro, Œœ@legiales y Liceales 

| 11.00 11.30 Autovía Trae Giardiss, Maq. y “a 

i blero. | 
2.05 12.35 trae Co-] 

las 


” Lleva Guardias 
vy Tin 


: T ariant ag 


E A la ic 


Ma 





Sigue Serie... N.° = E 
//blero. 


17.50 18.20 tren. Lleva funcionarios en general | 
y Guardias. | 
20.30 22.30 Autovía trae serenos suardia Filtro y 
Controlistas. 
23,05 23.35 "3 trae Guardias de Máq. y rablerd 
0.15 0.40 E Lleva Guardias de Máq. y Tablero 
=P Dir 





RESUMEN 





El Tren realiza un recorrido de 72 Kilómetro por día 


El Autovía » " $ " 179 re $" ti i | 


| 
TOTAL RECORRIDO DIARIO: 244 KILOMETROS | 
A o e te a S O me ->= Å- 


ksta tarea se cumple con el Siguiente personal: 
fara el iren: 
2Sa _iren: 


2 MNaquinistas É 
2 Foguistas 


para el Autovía 
== el Autovía 
3 Choferes, 


teniendo en cuenta que los Choferes del Autovía estan re- 
cargados de tareas, sugiéro la organización de tres turnos | 
que serfan: | 


f 


1e) de la hora ó a la hora 13 
28) " tt tt 13 n tt mo 9 | 
32) $". v " O +. n 5 | 
Para cumplir con regularidad, en lo que respecta a hora g 


de trabajo serfa necesario disponer de otro Chofer reempla- 
zante para trabajar los días que franqueen los titulares.- 


Xx 
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Rincón del Bonete, 3 de julio de 1951.- 


Sr. defe Coordin=ior de Energía 


Ref.: LOCUMOCION COLECTIVA s= 


o 


El Sib-Jefe ¿dministrativo informa so- 
bre las condiciones del transporte ferroviario, entre Rin- 
cón del ¿onete y Paso de los Toros, a cargo de ésta ¿1dpi- 
nistración.- 


í 
ve hace notar que, a las horas de entrada y Salida 
del trabajo, se produce un movimiento de 130 pasajeros 
aproximadamente, lo que colma la capacidad disponible ac- 
tualmente, de 120 pasajeros entre el vagón alquilado al 
F.C.C y una cahapa adaptada de propiedad de la U.l.i,. .- 


con el traslado de funcionarios a residir en Paso 
de los Toros, habrá que transportar unos 72 funcionarios 
más, lo que exigirá agregar un vagón por lo menos, a dí- 
chos trenesg.- 


No disponiéndoseg en el momento, de ningún vagón 
| apto para tal fin, habría que encarar la posibilidad de 
| arrendar ptro vagón al F.C.C. o bien, carroxar dos chatas 
| - (de acuerdo con la capacidad) úe propiedad de ésta A4dmi- 
nistración .- 


La segunda solución, en las condiciones actuales, 
E importaría unos dos mes.s de trabajo y un desembolso im- 
de > portante en materiales (aproximadamente $ 800.-), por lo 
do qüe, en el interin habría que arrendar otro vagón.- 


Conviune tener presente, que esos trenes arrastran 
además vagones de carga en ciertas oportunidades, de a=- 
cuerdo con las necesidades đe transporte de materiales, 
a álmacenes Generales y para Ubras de ingeniería Civil, 
etC..- 


Por estas razones, aumentarán considerablemente las 
dificultades que surgen des estado precario de la locomo- 
tora en s.rvicio activo.- 


Esta según se ha informado por nota de fecha 7 de 
marzo del corriente (expediente N2 48455) tiene las llan- 
tas peligrosamente desgastadas, necesitando además, una 
reparación general de importancia, cuya duración puede 
estimarse en una semana .- 





o £n cuanto a la otra locomotora, úe trocha normal, 
que fuera retirada del servicio por la ex-kione, para 
proceder a su reparación general, no considero ventajosa 
su reparación dado su estado, que exigiría los siguientes 
trabajos: : 


Enilantado, cambio de muñeguillas, reconstrucción 
de las cajas de cojinete y cojinetes de bielas, recons- 
trucción de crucetas cambio de paralelas, rectificación 
de cilindros y pistones, cambio de aros, recosntrucción 

5 de vástagos, reconstrucción de le mayor parte del meca- 
nismo de distribución; cambio de tubos de humo, calafa- 

teado de la caldera, cambio de tutos las juntas y guarni- 
$ ciones đe prensa estopas, rectificación o cambio de asien- 
-tos đe todas las válvulas, etc., no existiendo repuestos 
de la sararíe, aeo4at pi -aà cambiar.=Adenás, la. poten- 


K 
3 Pr E. 
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//cia de ésta locomotora, no le permitiría arrastmer tre- 
es de pasajeros de tres vagónes.- 
Considero que la puesta en servicio de ésta loco- 
motora, sería sumamente onerosa.- 
Én cuanto al servicio con el autovía, ha sido nece- 
> ` 2 . 2 z g Za e 
sario aumentar de 6 a 8 el número de viajes, segun Se uio 
cuenta en oportunidad, con motivo de la adopción del hora- 
z 3 a - , $ 4 e 
rio de 6 horas par. el personal de guardia de máquinas y 
tabiero.- 
Como es de su conocimiento, se ha pedido un motor 
+ s 4 2 ~ Z 3 a 
a la Sección Locomoción y Transporte, a fin de cambiario ¿ 
2 > = 
por el actual, el cual tenia de largo tiempo atrás, el 
blogue y la caja de cambios partidos.- 


El personal de conduetores del autovía, consisten- 
te de 3 opererios, se ocupa del reabeistecimiento revisa- 
ción y reparaciones menores del vehículo entre viajes y 
además, cumple funciones de guarda en el tren, para el co- 
bro de pasajes y mantenimiento del orden.- 

En estas condiciones, Si se tiene en cuenta los ho- 
rarios gue se deben cumplir, dicho personal debe trabajar 
en tres turnos de 8 horas diariamente, por lo que se hace 
necesario un relevante para los feriados, licencias, STC. om 


No se pueđe contar, para ello, con el personal de 
máquinástas y foguistas del tren, consistente de cuatro 
operarios, los que, entre viajes, eben ocuparse en el 
reabastecimiento, revisación y reparación de la locomoto- 
ra, con lo que llenan sus horarios de trabajo normales .- 


El estado de conservación de la vía es también pre- 

cario, necesitándose, e juicio del suscripto una repara- 

ción urfente, por entrañar peligro de acciientes.- 

da una inspección realizada por el cub-Jefe Admi- 

nistrativo, el día 27 de los corrientes, se encontraron 

asentamientos, roturas de pernos de eclisas y torcedura de 

los rieles en una extensión total de 7 km. aproximadamen- 

. te. 

s La reparación insumiría 300 m de balasto, unos 1 
100 pernca de eclisa y 2000 horas-hombre de trabajo.-Es- 
tas cantidades son solo una primera aproximación estima- 


tiva.- 
Esta Sección cuenta con una cuadrilla ¿e repara 
, : B 
ción de vías y caminos compuesta de un capataz y cuatro 


peones .- 
En estas condisziones, se tardaría unos 50 días 
hábiles en llevar a cabo dicho trabajo.- 


ádemás, es necesario reparar varios caminos de la 
población y predio, incluso destapar cunetas que insumi- 
rían, 4 la misma cuadrilla, anos 90 días, en las condicio- 
nes actual: s.-Bstos trabajos deberán realizarse aprove- 
chando la época de lluvias a fin de obtener búenos resul-, 


A O SS: id e do 


El suscripto estima que sería conveniente refor- 
zar dicha cuadrilla con unos seis peones, a los efectos 
áe poder dar cumplimiento a dichos trabajos ea un plazo 
ra onable.- ' 

-— EBSUMEM 


En resumen, con la adopción del nuevo horario de 
6 n0ras, el traslado dc funcionarios a residir en Paso. 
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// de los Toros y el estado de la vía y caminos, se plan- 

tean los siguientes problemas, que seesometen a Su congi- 

deración.- 

12 aumento de la capacidad de low trenes al comien- 
zo y terminación de la jornada, pasándose de 130 
a 200 pasajeros por viaje.- 

22 reparación de la locomotora de servicio a fin de 
hacer frente a la mayor carga É arrastrar .- 


N 
no 


provisión de un relevante conductor de autovía 
para relevo en los días feriados, licencias etc. 
de los tres titulares.- 


refuerzo de la cuadrilla de reparaciones de vías 
y Caminos con unos 6 peones .- 


$ 
$e 


Saluda a Vd. muy atte., 


- Rincón del Bonete, 10 de julio de 1951.- 
RÓBERTO MAISONNAVE 
Sr. defe Inspector de Servicios Eledtrimeitra Regina, o y 

s "Central ada pza ovidgo . 
De acuerdo con lo expuesto en los infor= 
es necosario mejorar la locomoción co- 


són del Bonete y Paso de los Teros, en 
$ : 


neg que 
lectiva 





a) áumentar un vegón, cdase segunda, para el Ferro- 
carríl.- 
b) Cambiar el motor del autovía.- 
lar la locomotora existente.- 
d) á4humentar un chofer .- 
s imente reforzar la cuad 
Y e la vía y caminos col 
Bs ps o A Ee ih a rdi +A + 
Mientras no se arregla la. locomotora no se debe 
agregar peso a su arrastre, considero que lo fundamental 
es obtener las llantes pedidas por espediente N* 48455, 
debiendo agregarse que ja una de las llantas en servicio 
esta partida.- 

Una vez 2parada a locorotca convendría arren- 
dar un Vagón de la £ ación de Ferrocarril 
del ¿stado, esto RE ] el servicio de 
transporte ferroviario permanesca la U.7.E, 


En cuanto al motor pars el autovia ya se ha pedido.- 






Ta 


: os apartados d) y e) se necesitará un 

chofer pmane y © peones para los trabajos indicaãos 

por se precisan con cierta urgencia por el mal estado de 
a Vía y caminos.- 





es Saluda a Vd. muy atte., 








z er ed les Rat? amah ssn ? ag 3 
cón del Bonete 7 de se tiembre de 1951,- 
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“fs veie Loordinsldor «o o mersgia 
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Pe y ds A ye pe d amd apnena a 3 4 
ilu de dar cuaciliaiento a lo solici- 





tado, corresponde hacer el siguiente cómputo estimativo 
con respecto a los inportes: 
a) hlquiler vagón de 2da. claser $ 170.00 mensuales. = 
bD) Caubiar motor del autovía: hbiéndose solicitado 
este motor a la Jección Locomoción y Transporte, 
correspondería, sulvo su mejor opihión, que dícha 


¿hara acerca de su valor.- 
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Cc) árregler la locomotora existente: 

O llantas $ 60.00 n è sesssssissesses $ 360.00 
f 4 a y en sz 
20 Jofnales 464041900660. .CO.OC/S ... s 160.00 


otros materiales varios rra. 180.00 


Referente a las llantas pare la locomo- 


ra 


tora, el suscripto tiene conocimiento que el F.0.U, del 
Uruguay posee llantas usadas de vegones, de medida apro- 
Ximada conveniente( diámtero interior 90 ems., ancho 13 
cüs.) que podrían prestar aún servicio en nuestra loco- 
motora .- Bl valor se ha estimado con respecto a dichas 
3 liantas ussas, las que en las condiciones de servicio 

actuales podrían durar unos 100.000 HETS., O sea 50 me- 
8605 aproximadamente,- 


Hincón del Bonete, octubre 31 de 195le- 


cp. Ingeniero Adjunto. 


Hef.: Cobro úel Pasaje entre Paso de log Toros y Hincó: del 
Bonete a” 


considero oportuno dejar estavicción la 





situación existente en la actusiidad, con respecio Al co- 
é 


bro de los ¡asajes en 108 venícuios de transporte colectivo 


de propieúna de da institución, que presten servicio entre 


rincón del Bonete y Faso ús los Toros e~ 


qal situación es le siguiente: 


f 

Ze copra Boisto 4 2839185 
aj) A todos log residentes úe Rincón del Bonete que 

viajan a Pego 22 108 Toros por motivos particula- 





roge- 
b) A toóa perscua (excufisionista, Vi2itante, etc.) 
que utilice los madtos de transporte colectivo ŭe 


wanni mia a 1 Pa g 2 
Y opiedad GE ia Tastituci 


A 





del Bonete que 


l 


E . 
£ a) A todos log funcionarios «e rincôn 
Toros, y utilizan los va 


residen en paso de los 
E e manian an as heras de strini 
hiculos i encionadánssy “il ¡4 ¡oras uE entrada y de 


ya pe trate de los empleados 


gue cumplen horario normal o de los que nacen Tur» 


O 
Ae 
b 
et 
«á 
o 
Li 
© 
t 


nos r 
emplesda úe servi- 


A toda persona que acredite 8er 


Y 
wa 


te de los habitantes de Rincón el Bone- 


cio domast 
paee ienúo // 


e) A todos los licelses y colegiales gue, reside 


i 


A A a 







| 
| 


a des Bonete, concurren a los centros áe enseñanza 
50 de los Toros O Duraznos" 
4) A todo el personal Militar y Policial que desempeña 
funciónes en los Destacamentos de Rincóm Gel Bonete.- 
A título ilustrativo haremos una breve re- 
seña del servicio de transporte colectivo, entre Rincón el 
Bonete y Paso de los Toros, cumplido por la Institución: 

Vía férrea de trocha normal, de 12 Emta. 

Se cumple con una locomotora a varbón, un 
vagón de 2das clase para 80 pasajeros, alquilado al F.C.Co 
a razón de $ 170.00 mensuales y un vagón tipo furgón para 
40 pasajeros de propiedad de la Institución, que actualmen= 
te se encuentra en muy mal estado de conservación. Un coche 
autovía, con motor Ford Y 8, para 27 pasajeros. Este coche 
es de propiedad e la Us.T.Z. y en general, mecánicamente, 
se encuenira en muy mal estado».- 

5e realizan onee viajes disrios de ida y 
vuelta, de acuerdo con el itinerario que se acompaña» Dos 
viajes son cumplidos por la locomotora y nueve por el auto- 
vía .- 

La locomotora "* 195, de propiedad del Fe- 
rrocarril Central del Uruguay, que sé utiliza Curante estos 
äfas, consume, aproximadamente 250 kgs. de carbón por cada 
viaje de ida y vuelta entre Paso de los Toros y Rincón del 
Bonete, (precio del carbón $ 74.50 la tonelada) .- 

El autovía consume 5 Lts. de nafta por cada 
viaje y $ Lts. de aceite, (precio de la nafta $ 0.3025 el 
Lts+., aceite $ 1.15 el Lts.) .- 

Un cálculo superficial arroja los siguien- 
tes valores estímativos por viaje ñe ida y vueltas 
Locomotoras $ 30.00 


E 


A e A 


Autovía: 2 8.00 
¿1 velor del Boleto úe Pasaje entre rago 
de los Toros y Rincón del Bonete es de $ 0.10.- 

Según se ha intorrado oportunamente en ias 
horas óe entraús y de salióa Gel personal al trabajoy yia- 
jan alređeđor de 160 pasajeros en el tren de la referencia 
áe acuerdo con ls siguiente G4iscriminación: 
Funcionarios úe la Sec. Ingeniería Civil; 30 

t Se. Central Hidráulica con horario 
normal, discomtínuo: 72 


Funcionarios Sece Central Hidráulica de las 


Guaráias, con horarioscontinuo: 30 
Particulares, en general (aproximadamente) : 30 
162 

ežiem 


De acuerdo con la k 51.- 77483 y R ól.- 
92791, faltan mudarse aún, de Rincón del Bonete a Paso ue 
los Torosy 25 funcionar i08.- 


00 


a gr 

según tenemos entendido, tanto el importe 
del Boleto, como las exoneraciones Ge pasajes, no nan sido 
revisados por la Superioridadí sino que, su aplicación obe- 
áece a una prolongación de laa normas imperantes en tiem- 
pos e la ex-kione.s- 


Saluda a Vd. muy atte», 








Montevideo, noviembre 28 de 1951.- 


Sr. Sub-Gerente de Ejercicio de la Div. Usinas.- 


La Sec. Central Hidráulica informa sobre los pa- 
sajes qne se cobran en el servicio de transporte colectivo en- 
tre Rincón del Bonete y Paso de los Toros.- 

El Ing? Adjunto don Nelson Salle expresa opinión 
en el sentido de mantener la situación actual.- 

El suscrito opina que dado el número đe pasaje- 
ros que diariamente deben viajar, sería importante poder hacer 
un servicio más seguro que el actual'y, en ese sentido, se ele- 
vó información en>el expediente N2 48455/1¿- 

En cuanto al cobro del pasaje, estimo de acuer-— 





do al informe del ing? Salle, que podría manternerse la situa- 
ción actual, sin descartar en absoluto la posibilidad de que 
cuando se pueda presentar un buan servicio, los usufructuarios 


I 


aportaran un módico pago de pasaje que conttibuyera a los gas- 
tos del mismo.- 
Saluda a Vd. atte., 


Fdo. Ing2 Jacobo Menditeguy.- 


Ing2 Jefe de Generación de Energía.- 


Montevideo, 9 de enero de 1952.- 


Sr. Presidente; 
Los informes que preceden dan cuenta de la difi- 
cil situación porque atraviesa el servicio de transporte colec- 


| tivo que circula entre Rincón del Bonete y Paso de los "oros.- 
Fo Esos mismos inforres destacan, además, la urgen- 
4 te necesidad de solucionar los distintos elementos defectuosos 
| que afectan la eficienċła đe esos servicios, al tiempo que ame- 
nazan con provocar una crÍtica situación, en la que su continui- 
a dad y seguridad se verán aeriamente comprometidas.- 
En resumen, los distintos aspectos de este pro- | 
blema đe transporte colectivo, son los siguientes: 
18.- Creciente insuficiencia de capacidad trans- | 
portadora:- 
2%.- VDeficiente estado de los elementos de trac- 
ción: Locomotora y autovia .- 
39.- Deficiente estado de la vía y ãe-la infraes- 
tructura.- 
Insuficiencia de personal de trenes.- 


to 
e 
1 


u + 
to 
. 
! 


Insuficiencia đe personal para reparaciones 
de vías, obras y caminses.- 
De acuerdo con lo expresado en este expediente, 


esta Gerencia aconseja que para solucionar la creciente inswfi f) 


















e 

//ciencia transportadora, se proceda a carrozar los dos furgones 
propiedad de la Administración.- Los trabajos pertinentes insu- 
mirán unos $ 800.00 y unos dos meses de trabajos. En ese interín, 
habría que alquilar otro vagón, similar al que actualmente se le 
arrienda al Ferrocarril Central del Uruguay a:razón de $ 170.00 
mensuales.- 

Con respecto al numeral 22) correspondería disponer la 
reparación general de la locomotora que actualmente se halla en 
sérvicio, así como la sustitución de sus llantas las que se en- 


. : é 
ha sido estimada en una semana.- 
Durante ese período deberá arrendarse otra locomotora 


para cumplir con los servicios necesarios .- 


es el autovía, el que necesita que se le cambie el motor.- Esta 


q sustitución ha sido ya encarada, habiendose efectuado el corres- 
3 podiente pedido de un nuevo motor a la Sec. Locomoción y Trans- 
| portes para colocarlo en lugar actual .- 


Con respecto al deficiente estado de la vía y de su 
infraestrúctura obliga a efectuar un reacondicionamiento general 
del balastado, reposición de pernos de clisa, enderazamiento de 
rieles, etc.- ? 

Estos trabajos insumitán unos 250 jornales aproximada- 
mente aconsejando esta Gerencia se refuerce la cuadrilla de re- 
paraciones de vías y caminos con unos 6 poenes, ya que además de 
los trabajos mencionados deberán encararse reparaciones en los 
caminos de acceso, en cunetas y otros de meñor cuentía.- 

{ En lo que tiene referencia con la insuficiencia de per- 

sonal a cuyo cargo el autovía se hace necesario, designar un rem 
Pplazante de conductor de autovía dal como se indica en los infor- 
mes que antecedén.- 

Por último, coa respecto a la posibilidad de rever el 
régimen de cobro de pasajes, esta Gerencia considera que conven- 
dría mantener los actuales precics hasta tatto nco se de término 
a los trabajos de reparación y fuesta en condiciones de todos 
los elementos que hoy atentan contra la eficiencia y seguridad 
de este servicio.- Otra razón que impulsa a esta Gerencia a opi- 
nar en la forma indicada, es la de que una vez efectuadas todas 
las reparaciones y las pertinentes designaciones del personal, 
recién se encontraría en condiciones de podershacerse un análisis 
económico del servicio y proceder en consecueneia con los debidos 
fundamentos numéricos .- 

Saluda a Vd. muy atte.. Fdo. 
Ing2 Salvador Massón 


Gerente Div. Usinas.- 


cuentran peligrosamente gastadas.- La duración de esta reparación 


Ctro elemento de tracción que también debe ser reparado 


PA A AT uS CUA ME Lts 


E 32 85275. 


VISTO el presente legajo relacionado con el servicio de tran: 
portes colectivo por vía férrea entre Rincón del Bonete y Paso 
de los Toros, 


EL DIRECTORIO RESUELVE: 


-- Pase a la Gerencia Administrativa para que reinicie ges- 
tiones ante la Virección de Ferroca arríiles, a fín de que se haga 
cargo de dicho servicic.- : 


Fdo. Arqt2 Mario Muccinellis- 
Vicepresidente en ejercicio.- 


//tevideo, 31 de marzo de 1952.- 





Atento a que recientemente, según informes de este Gerencia 
se ha producido una intervención del Perrocarril Central del 
Uruguay para el mejoramiento del servicio a que se refiere este 
7 expediente, pase al ingg Jefe de Genemación de Energľřa.- 


Fdo. Ingg J. Bentura Borgare1li.- 
Gerente Administrativo.- 


//cón del Bonete, 28 de abril de 1052,- 


a 


Sr. Ing2 Jefe de “eneración de Energía.- 


i 3 En cuanto a la intervención del Ferrocarril Cen- 
tra), en el mejoramiento del servicio debo manifestar: 

Que se dispone de una locomotora en calidad de 

ô préstamo, daj F.C. que cumple el servicio habitual; llevando per- 
sonal al comienzo y fin de la jornada.- 

Que en ocasión de programarse un viaje inaugural 
de los nuevos trenes del F.C. del Uruguay, á Rincón del Bonete, 
se realizó una reparación de la vía entre esta localidad y Paso 
de los Toros, con la intervención del Ferrocarril y el concurso 

de cuatro peones de ésta ddministración.- 

Que el suscrito realizó una inspección el día 27 
del corriente, habiendo comprobado que se limpió la maleza en 
Torma parcial, que se realizó alineamiento en algunas torceduras 
de los rieles y se disminuyeron los golpes más grandes, habiéndose 
levantado algunos tramos .- 

Que por tanto se han eliminado los golpes princápa- 
les y con ello la urgencia anterior en el arreglo de la vía, que// 


> SÍ ( 


/dando en pié de eualquier modo un arreglo mayor; puesto que si- 













gue habiendo asentamientos en varias zonas grandes de la vía, as 
como Malezas y mucho material procedenté de los desmontes que ser 
necesario retirar.- 


Saluda a Vd. muy atte., 


Fdo. Nelson Salle.= 
Ing2 Adjunto Central H. 


//tevideo, 5 de julio de 1952.- 
Sr. Sub-Gerente de Ejercicio de la Div. Usinas.- 


En cumplimiento del decreto que antecede el Suscriti 
entrevistó al $r. Administrador Gral. del Rerrocarril Central del 
Uruguay Ing? don Agustín Maggi, quien expresó las ideas que a: con: 
tinuación se exponen: 
El principio que mantiene la *dministración de F.C. 
del Uruguay frente a nuestra Administración es no perder dinero 
f, aunque tampoco se gane.- En esaw condiciones el F.C.. del Urugus, 
| “no tendría inconveniente en hacerse cargo del transporte colectiv: 
por vía entre Paso de los Tóros y Rincón del Bonete.- 
El F.C.C. del Uruguay se inició el 21 de octubre de 
1951 y podemos comparar mediante cálculo económico los costos de 
ese servicio manejados solamente por la U.T.E. y del mismo, con 
intervención del F.C.C.- del Uruguay .- 
La U.T.E. inició el servicic de transporte el 2 de 
mayo de 1950 haciéndolo a su exclusivo costo hasta el 21 đe octu- 
bre de 1951.- 
En los prireros meses la U.T.E, reconstruyó un auto= 
vía a nafta haciendolo de capacidad mayor que el que tenía la Rior 
y y usando de algunos elementos de éste.- Nuestro autovía actualmen- 
te es para 27 pasajeros y debe andar por año 77.184 kms. con un 
costo de $ 13.883.55, lo que da como costo específico 0.18 $/km..- 

Respecto al tren cuando funcionaba con el vagón al- 
quilado al F.C.C. del Uruguay y una maguina de la U.T.E., costaba 
por añ0 $ 29.641.71, para hacer un recorrido de 16.128 kms. lo que 
da un costo específico úe 1,84 $/xm/- 

En estas cifras no se incluyen las reparaciones 

porque se realizaban con personal de servicio, cuya mano de obra 
debe pagarse igual aunque no se atienda el tren.- 

El mismo servicio atendido con una máguina del F.C.C 
del Uruguay, sale de costo $ 42.219.82, incluyendo el alquiler de 
la máquina, haciendo el mismo recorrido de 16.128 kms. sale de 
costo específico de 2,62 $/km.- 


En todos estos costos específicos se ha deducido la/) 


JU- 


/cantidad que se cobra por pasajes y fletes, lo que imtíca que 
los números mencionados son pérdidas netas. 










Al servicio del F.C.C. del Uruguay se ha agregado 
el valor de una série de cuentas que recientemente han llegado a 
esta Oficina y que se agregan a fs. 10, 11, y 12 a fín de que sean 
pagadas de acuerdo e la k 52.- 86806.- Además han llegado tambien 
a esta Oficina las cuentas sigúientes: 


fs. 13 factura N2 6901-Consumo petróleo Nov.Dic./951 $ 222.84 
fs. 14 factura Në 8982-““ep.Carro bogía del Dic./951 "¿ 64.07 


fs. 15 factura N2 6897-Consumo agua Mar ./952 “2.70 
fs. 16 factura N2 8102-Consumo agua Abril/952. A 





Total:  _$ 289.91 _ 
Esta suma ha sido invertida en 2 meses, agravándose 
J la situación, por que si por ejemplo; en nuestra vía se rompe una 
| bogía, aunque la máquina es muy vieja, su costo se carga a la UTE.- 

Esta situación fué debida a una orden del ex-Direc- 

r tor ing2 don Héctor Oddo, impartida personalmente en Rincón del 
3 Bonete, en el sentido de parar los trabajos de reparación de la 

| locomotora de la UTE.- Luego esta orden fué transmitida telefóni- 
camente, al suscrito, por el mismo Señor para querno se hiciesen 
más reparaciones en esa máquina y que la gente ee destinara a 
Otras tareas indicadas persona len te por el.- La locomotora quedó 
desarmada a la intemperie y posteriormente las llantas recibidas 
en aquella Central tramitadas en exp. N? 98455, fueron devueltas 
por Resolución recaída en el mismo expediente .- 

En aquella época la reparación de la locomotera, 
costaba aproximadamente $940.00, y con esa cantidad hubiese que- 
dado en buenas condiciones y si se hubiese mantenido el servicio 
$ . con ella, se habría economizado hasta la fecha la cantidad de $ 

9.024.55, correspondiente al lapso comprendido entte el 21 de oc- 

tubre de 1951 al 30 de junio de 1952,- 

A Como se ve el negocio con la intervención del Y.0.0, 
del Uruguay no es conveniente para la UTE..- 
Solución del problema.-_ 
La solución más inmediata es arreglar la locomotora 
y atender el servicio provisoriamente cor el vagón alquilado, el 
furgón y la loconmctora de la UTE ..- Además continuar con, el auto- 
vía a nafta que se halla en buenas condiciones .- 
Este servicio significará un gasto anual como se 
discrimina a continuación: 
Autovia 77.184 kms. $ 13.883,55 
Ferrocarril 16.128 kms. " 29.641,71 
De estos valores ya se ha deducido lo que se recauda por concepto// 





yu 


/de pasajes y fletes que significa aproximadamente $ 1.200,00 
anuales para ambos vehículos .- 
Segunda solución.- 
En el exp. N2 37644 y que corresponde ser agregado 
se ha formalado ur pliego de condiciones para la adquisición de 
un autovía a batería de acumuladores.- Correspondería pues, lla- 







mar a licitación para luego determinar si conviene su adquisición 

Por otro lado a fines del presante año, o a prin- 
cipios del próximo, es probable, de acuerdo a lo conversado con 
el Ing? Don Agustín Maggi, que el F.C.C. del Uruguay o Ferroca- 
rriles del Estado, dében retirar del servicio algunos de sus "mo- 
tocars".- En este caso convendrá adquirir uno de estos elementos 
de transporte,siempre que sea accionado con motor a gas-0il.- 

Un "motocar" nuevo cuesta aproximadamente $160.000.06 
y si como establece en su nota le fecha 26 de setienbre de 1951 
el señor Administrador General del F.C.C. del Uruguay, el costo 
específico con coche-motor es de $ 0.60 ¿/Km. se ve que en un año 
la diferencia con la locomotora para hacer el mismo servicio es 


r 
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de $ 19.964.91 a favor del cockhe-motor, lo qué quiere decir que 
en 8 años se cubriría el costo del"édche=-motor.- 
| Con estos datos podría iniciarse las gestiones de 

compra de un "motocar" o coche-=motor de los mencionados a radiarse 
próximamente .- 

ul suscrito considera que lo más económico para el 
servicio de pasajeros será el coche-motor a gas“oil ayudado por 
| el actual autovía y conservándose la locomotora en buenas condi- 
ciones para los servicios de cargas pesadas.- 

APPS ETE, 18, 19% 20) se agregan las liquidaciones 
$ que sirvieron de base para determinar los números mencionados en 
| el presente informe.- 


Fdo. Ing2 Jacobo Mendi teguy 
y Ing2 Jefe de Generación de Energía.- 





AUTO-VIA DE LA U.T.E.- 





Este vehículo efectúa 67 viajes semanales, comprendidos 
desde el día lunes a las O horas a las 24 horas del día domingo, 


completando el servicio diario“de pasajeros.- 


Efectúa un recorrido anual de 77.184 kms. 
Consume por viaje aproximadamente 6,210 lts. por viaje.- 


Costo Mensual: 


Nafta 1.665 1ts. a $ 0.3025 p/l 

Aceite N9 20, 20 lts. a $ 2.00 p/l 

Grasa amarilla esp.B: 0.350 k. a $ 0.65 
"negra 1413 - 1ka $ 0.55 p/k 

Trapos = 0.300 XK. a $0.75 p/k 

Estopa = 1.800 K a " 1.50 p/k 

Jornales (3 choferes a $ 9.22 c/u prom) 


Total mensual: 


Costo mensual 


Pasajes y fletes a $ 0.01268 p/Km en 
T184 


$ 13.883.55 sobre 77.184 kms. 0.18 $/km.+ 


€ 


$ 503.67 
" 40,00 
z 0.25 
“ 0:55 
y 0.23 
"” 2.34 
" 691,50 


A A sensama aaas aiena aea Sa sae 1 O S 


a rE 
$ 14.862.24 


E 27978969 
$ 13.883.55 





SERVICIO DE TREN CON LOCOMOTORA DE IA U.T.E. 


e 


didos desde el día lunes a las © horas a las 24 horas del día 
domingo .- 

Efectúa = un recorrido anual de 16.128 kms. 

Consume por viaje aproximadamente 190 kilos de car- 


bón, siendo su gasto mensual de 10.640 kilos.- ¿ 


Costo anual. 


239 anual .- 
Carbón consumido 127.680 k. a $ 77.25 0/00 $  9.863.28 
Flete carbón en 127.680 k. a $ 12.38 0/o0o0y 3% MiS 1.628.100 
Leña (sin costo por utilizarase mat.sin uso) 
Grasa negra 1413 - 7k.a$ 955 p/x n 3.85 
Aceite 640 -= 5Ẹ Lt.a $ 0.80 p/1 " 48.80 
Aceite 1964 - 90 Lt.a $ 0.65 p/l "N 58.50 
Estopa - 46k a$ 0.80 p/k " 36.80 
Alquiler vagón F.C.C.U. $ 172 mensuales " 2.064. 00 
Jornales (2 maq.; 3 fog. 1 guarda) - _16.142.88 
Total anual: $ 29.846,21 
Costo anual del servicio $ 29.846.21 
Pasájes y fletes a $ 0.01268 p/km. en 
16.128 kms. y 204.5 


$ 29.641.71 
$ 29.641.71 sobre 16.128 kms. 1.84 $/km._ 





Este servicio efectuaba 14 viajes semanales, compren- 


ps ei 








Z 


SERVICIO DE TREN CON MAQUINA ALQUILADA AL P 
SNA ALQUILADA AL F. 


ATA 


Comenzó el servicio el día 21 de octubre de 1951,- 
Este servicho efectúa 14 viajes 
desde el lunes a las O horas a las 24 hora 






semanales, comprendidos 


Ss del día domingo.- 
Efectúa un recorrido anual de 16.128 kms. 


Consume por viaje aproximadamente 290 kilos del 


carbón, 
siendo su gasto mensual de 16.240 kilos. 
Costo periodo comprendido desde el 1/1 21 30/5/952.- 
Carbón consumido 81.200 k. a $ 77.25 0/00 $ 6.272.70 
Flete carbón en 81.200 k, a $ 12.38 0/00 y 3% 035.41 
Leña (sin costo por utilizarse mat. sin uso) 
Estopa 8 kilos p/m.-40 k. a $ 1.30 p/x 32.00 
| Aceite 80-30 lts. p/m 150 lts. a $ 1130 pít. " 195.00 
zA Aceite 1964-10 1ts.p/m.- 50 lts. a $ 0.65 p/15, Fo 32:50 
r Kerosene- 5 lta. p/m.- 25 lts. a $ 0.12 p/1t. " 3.00 
Alquiler vagón P.C.C.U. $ 1%2.mensuales "2.500,00 
Jornales (2 maq.; 3 fog. y 1 guarda) T T 
Total en el período $ 17.676.81 


Costo anual del servicio 


Pasájes y fletes a $ 0.01268 p/km en 
16.128 kms, "2204.50 O 
$ 42.219.82 


$ 42.219.82 sobre 16.128 kms. 2.62. 8/km. 
CE TAS: PA 


$ 42.424.32. 


WM 





| 
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RESUMBN COMPARATIVO DE COSTOS Y ECONOMIA.- 


Costo del servicio de tren con la maquina 

alquilada al F.C.C. del U. durante el peri“ 

odo comprendido áesde el ql de octubre de 

1951 al 30 de junio de 1952 $ 29.609.27 


Costo del servicio de tren con la máquina 

. s 

de la U.T.E. durante al misro periodo que la i 
anterior " 20.584 .52 


Diferencia a favor del servicio prestado 
por la U,T.Eo - $ _9.024.75 


a E a 


A AA A o o a a aen m a aa 


Costo del servicio de tren anual con maqui- 
ña de la U.T.E. en los 16,128 kms. $ 29(641.71 


Costo del servicio de tren anual con co- 


cha-motor a 0.60 $/km. en los 16.128 kms. _" 2676.80 
Diferencias a favor del coche-motor $i 19.964.91 


A e 


//tevideo, 26 de agosto de 1952 .- 


R52.- 90484 

VISTO el presente legajo, formado por los siguientes ex- 
pedientes: 90493, 48455/1, 35275/6, 35275/7, 35275/8 y 37644, y 
que se relaciona con el servicio de transporte de pasajeros, por 
vía férrea, entre la Estación Paso de los Toros y Rincón del Bo- 
nete; i 
RESULTANDO que por las RR 51.- 84618 y 52.- 86806, de 
fechas 20 de diciembre de 1951 y 10 de marzo de 1952, respecti- 
vamente, se había dispuesto la sustitución de Jos servicios de 
la UTE por los del Ferrocarril para la conducción de pasajeros en 
el tramo a que se hacer referencia, y que por la R 52.- 85275, 
del 14 de enero de 1952, se ordenó.a la Gerencia Administrativa 
para que reiniciara las gestiones ante la Directiónrde Perroca- 
rriles a tín de que se haga cargo de dicho servicio; 

TENIENDO EY CUENTA que del nuevo estudio efectuado por 


el Ing2 Jefe Ce Generación de knergía surge la conveniencia de 
realizar ese servicio por cuenta de la Administración, quedando 


ello demostrado con la comparación del costo específico por kiló- 
metros que figura a fojas 17, 18 y 19, y que en resumen resulta: 


E e AS: si . a a Ko 









Servicio de tren atendi- 
do con locomotora del 
F.C.C. 2.62 $/km 


CONSIDERANDO los informes de la Sub-Gerencia de Ejer- 


cicio y la Gerencia de la División Usinas, de fechas 22 de ju- 


lio y 19 de agosto de 1952, respectivamenté, 
EL DIRECTORIO DE LA UTE, RUSUELVES f 

--12%.» Disponer la actualización del presupuesto 
para la reparación de la locomotora de la U.T.E.- 

--2%.- Adoptar, como solución provisional para el 
transporte de pasajeros entre Rincón del Bonete y Paso de los 
Toros, la que se aconseja como solución inmediata, o sea: uti- 
lización de la locomotora de la U.T.E. con el vagón alquilado 
al F.C.C. y del autovía a nafta.- 

--32.- Que, sin perjuicio de lo dispuesto preceden- 
temente, se estudie la posibilidad de contratar con una empre- 
sa de ómnibus el mencionado servicio de transporte de pasaje- 
rO0S.- 

Fdo.: Ing% Alvaro Correa Moreno.- 


Presidente.-_ 
Ing2 Salvador Massón 


Gerente Div. U. 






del Bonete, octubre 2 de 1052.- 
.» Inge Jefe de Generación de inergíla.- 


En cumplimiento de lo Ais- 
puesto se procedió sa actualizar el presupuesto para la re- 
paración de la locomotora.- 

Esta, como es đe su conocimiento, se había 
retirado del servicio para combiar las llantas y otras re- 
paraciones el 17 de Octubre de 1951.- Unando se conenzó 
a reparar se recibió órden de parelizer dicho trabajo, 
con lo que la locomotore quedó desarmade, e la intemperie 
lo que produjo diversos daños en la máquina.- 

En una inspección más a fondo, realizada re- 
cientemente se encontraron otros desperfectos cuya repara- 
+ ción se considera imprescindible.- Además, en el momento 

de pasar el primer presupuesto se pensaba efectuar las re- 
pareciones imprescindibles en el término de una semena, 
necesaria para el cambio de llantas, de modo de no pertu- 
bar el tráfico normal., de un modo excesivo.- 

Ahora, eprovechando la circunstancia de con= 
tarse con la locomotora del F.G.O. para el servicio de 
transporte, considero necesario y oportuno efectuar una 

n reparación gemeral completa de modo de evitar, en el futu- 
ro, las frecuentes y largas salidas de servicio que se ve- 
nían produciendo antes de ser desarmado dicho elemento.- 

Estos hechos y circunstancias hacen que el 
actual presupuesto ascienda al monto total de $ 2.679,58 
y que el plazo de reparación sea de 50 días, según deta- 
lle que agrego.- 

Corresponde destacar que casi la totalidad 
de los materiales a utilizar hay existencia en ésta sec- 
cine- Además las llantas, por omébién, no fueron devucl- 
tase- 

Saluda a Vd. muy atte., 


ing. ROBERTO MAISONNAVE 
JEFE SEC. CENTRAL HIDRÁULICA 
RINCON pEL BONETE 





_ GENERAL DE LA LOGOMOTORALE SHOBHA ANCHA a 





Rep» rar dos cojinetes soportes ¿e ejes y osmbieor cuatro 
nuevOs 
Cembiar dos aros phstén de cilindro.- 
ajustar cojinetes de bielas ¿e acopleanioento y motrig, y 
cambiar tres nuevos .- 
inllantar y vtoracar seis ¿lentas perp PROAR e= 
tor neis tubos “e humo nuevos.- 

Tornear y ajustar excéntricas y collares ds distribución.- 
Hacer pernos y casavillos y comentar pora la misma.s- 
Ketocer y ajustar tapillas de callera y cernbiar juntas.- 
Encesquillar y hacer pernos del movimiento de frenos.- 
Gambi ar gsapatas.- (ho hay repuesto) Ze podrían mandar fun- 
dir.- 
ájustar y esmeriler válvnles de espejo de áis tritución.- 
Terminar crucetas dobles y ajuetor a los paralolas.- 
Solder uns caje soporte ás cojinete y auplementar y ajuús 
tar las cinco restantes.- 
Keparar válvula de alimextación de calera 

"n y esmeriler vílvulas de inyectores- 
cambiar, veriilas de ampaine (velag).- 
Reparar purgadores de cilindro, esmblsr uno.+.- 
Reparar cenicero y camb or mr de fusgos- 
Ajustar y euplenentar ¿nías resbelsdoras rectas.- 

“ vílvulo rosguledora y d0nm0.- 
¿uste general y emmbío de bulones y remaches vorio8.- 


- # 
" de paralsias guias de crucetag.- 


m 


iepa rer caja de tumo.- 
* engragadores y nositoran.- 

Hacer dos vástagos del distribuidor .- 

ajustar cuña de apriete con torabilo de gufa rosbaladera e.~ 


Genmbiar enpagnuetaäuras de los prenga-estopañ.- 


Le reraración de la locomotora llevaría 50 ¿fps sproxima- 
demente, erpleféndose ln siguiente vano de obra: 


1 Gficial mecánico 320 he 

2 $ 0f. mecánico 520 " 

1 Tornero 80 * 

1 1 0f. Tornero 96 ~” 

2 Ayudantes 300 " "E 


A 
- 
<a 





13091-150.000(60-1729) 











NUMERO DE EXPEDIENTE 
Secretaria del Digna | Gerencia Administrativa 





Rincón del Bonete, 23 de mayo de 1952.- 
Sr. Jefe de la Sección Central Hidráulica 


Ref.: LOCOMOCION COLECTIVA ENTRE RINCON DEL BONETE Y PAS 


DE LOS TOROS.- aif 
í 


Con el fin de lograr alguna solución para Jaa] 
serias deficiencias con gue cuenta el transporte colecti- 
vo éntre Rincón del Bonete y Paso de los Toros y su alto | 
costo, someto a Su consideración los siguientes puntos: 


12) - Que con'fecha 5 de mayo se ha retirado del servicio 
el autovía, coh el fin de efectuar el cambio del motor y 
otras reparaciones mecánicas, trabajos estos que Se podrán 
realizar en 25 días aproximadamente.- Con este motivo se 
ha puesto en servicio al camión Padrón Ng 3856 número in- 
terno 148, el cual por su mal estado no ofrece seguridad 
para dicho transporte.- Transportando numeroso a en | 
los: días 13 y 19 de los corcientes se quebró un eje delant 
tero en cada una de las fechas indicadas con desprendi- 
miento de la rueda y el día 14 un eje trasero también con 
desprendimiento de la rueda, aunque estos hechos no revis: 
tieron importancia, pudieron haber sido de graves conse- 





cuencias.- 


22) - Que se ha formado un. clima de general descontento 
dentro del personal por la locomoción que se proporciona.: 





32) - Que enla actualidad no se dispone en esta Central, 
de medios para solucionar esta situación .- El único 
elemento con que se cuenta para sustituir el camión sería 
la locomotora, pero si esta efectuara todos los viajes 
indicados en el itinerario adjunto, consumiría unos 3. 000 
Kgs. de carbón diarios, lo que terminaría con nuestra : i 
existencia de dicho. combustible en el término de 10 días « 


42) = Que considerando el costo de la locomoción; el 


cual a continuación se detalla, DESTA un transporte 


. 


demasiado caro y deficiente 4 





Gastos aproximados durante el año 1951.- 





Locomotora 








3 | | 7 


Sigue Serie......... N.e 





//255.840.00 Kgs.de carbón a $62,49 


$3571.921.25 


la tonelada $15.9870.44 
Flete aroximado del carbón  " " 3.582,98 
7 Kgs. grasa negra N21413 a $0.55 elK" 3.85 
56 Lts.aceite 640 a $ 0.80 el Lts. " 44.80 
90 t n 1964 u 0.65 n ti i 58.50 
46 Kgs. estopa a 0.80 el Kg. a 36.80 
Alquiler de un vagón de 2a. Clase 
a Ferrocarril a $172.00 por mes " 2,064.00 
Jornales de Maquinistas, Poguistas 
y Guarda "16.142.88 
hutovía 
14.134 Lts. de nafta a $0.3025 el 164 4.275.54 
328 "t de aceite Sd A 364.08 
"30 " " i 571 a "0.80" >n 24 .00 
11 Kgs. de grasa amarilla especial s 
B a $ 0.65 el Kg. n 7.15 
2 Kes. grasa negra 1413 a $0.55e1X" 1.10 
11 " de estopa a $ 0.88 el Kg. " 9.68 
Jornales de conductores 8.626.920 


á deducir importe cobrado por 





$13.308.35 
$51.229.60 
$50.046.65_ 


concepto de pasajes y fletes ..oooooooooo.... 
Total 
Gastos aproximados del año 1952,del 1% de enere al 15 de 
mayoO.- 
Locomotora 
72,000.00 Kgs.de carbón a $77.53 la 
«tonelada $ $ 5.582,16 
Flete del carbón A 918.00 
7 Lts.de Kerosene a $0.12 el 1%. 2 0.84 
Oen aceite 80 a 065 " " e 97:50 
90 ti i " 1964" 0.65 it n it 58.50 
37 Kgs. de estopa a $ 130 el Kg. R 48.10 
álquiler de un vagón de 2a.clase al 
F.C. a $ 172.00 por mes s 774.00 
Jonales de Maquinistas, Poguistas y ; 
Guarda " 67059759 


Autovía ` l 
6.480 lts, de nafta a $0.3025 ellt $ 1.960.220 


36 lts. de aceite S.4.i 30 a $1.11 
el 1455 2 39.96 
e ia Y Lille 1, ” 15.54 


157 " aceite-Ancap 40 a $0.95 el 114" 149.15 
11 3/4 Kg. grasa amarilla especial B 


$13.532.68 


a $ 0.65 el Kg. O 


A as Ha 2 $ 2,165.99 


$13.532,68 


O) 





Serie A N? 707588 mh ne Yg 





| NUMERO DE EXPEDIENTE 
Secretaria del Directorio 






Gerencia Administrativa 





/£ 


Transporte de hoja 1 $ 2.165.99 $13.532.68 
6 Kgs. de grasa negra 1413 a $0.55 
el Kg. : A 3.30 
14 " de trapo a $ 0.75 el Kg. n 1.13 i 
9 a " estupa a" 1.30 " * n LETO 
Jornales de conductores t s 235.05 $ -5.417,17: 
Fa $18.949.85 | 
á deducir importe cobrado por 
concepto de pasajes y fletes sarria 2 PAOA QO 
: Total $18.545.85) 


En estos costos no está incluída la leña utilizada 
para el encendido de la locomotora y que es de 1m5 por 
día, dado que la misma ha sido retirada de la zona del 
embalse siendo su costo muy reducido.- Tampoco figuran 
los jornales empleados en les reparaciones mecánicas y 
repuestos adquiridos.- y 

52) - Que sería conveniente, salvo su mejor opinión, so-| 
licitar al Ferrocarril, que con su personal técnico efec= 
túe un estudio sobre este transporte, con el fin de lograr | 
la reducción del alto costo del mismo,e incluso estudiar | 


la posibilidad de prestar o arrendar a esta Institución 





los elementos que mejor se adapten a este servicio.- | 
Saluda a Vd. muy atteg, 





Rincón del Bonete, 30 de mayo de 1952.- 


Enterado , tengase presente .- 


ROBERTO MEISONNOYE 
ingeniero Residente F 
Centraj Hidráulica 





